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1. Syfte och uppdrag

Analysen har genomforts inom branschféreningen Tagféretagens ECM-grupp.

Syftet med de nya felklasserna ar att géra det enklare att bade planera underhall och
driftsattning och forsta konsekvensen av olika fel. Felklasserna ska éven gora det enklare
att fa en battre dversikt av ett fordons underhallsstatus istéllet for att bara se en lang
oprioriterad lista med fel.

Arbetet har sitt ursprung i att man vid inférandet av ECM-férordningen har upptackt att
FORD-klasserna inte ar tillampbara for att klassa kvarvarande fel pa fordon som slapps
ut fran verkstad. Samtidigt sa ska FORD upphdra och Transitio har kopt in ett nytt system
FFS och darmed uppstod méjligheten att forandra aven felkoderna.

Genom att ta fram felklasserna tillsammans i branschféreningens ECM-grupp ar var
forhoppning med klasserna att en stor del av Sveriges jarnvagsforetag och
underhallsansvariga enheter anvander samma system.

2. Beskrivning av andringen

Felklasserna ska anvéndas for att prioritera olika typer av uppkomna fel pa fordonen,
bade sédkerhetspaverkande och trafikduglighetspaverkande.

Idag arbetar jarnvagsforetag och underhallsansvariga enheter pa olika satt. Ett av de
vanligaste systemen for klassning ar de som anvands i FORD, 0-10. FORD-klasserna
togs fram for att forenkla prioritering av fel som uppkommer under fard men ar sémre pa
att stétta beddmning av kvarvarande fel pa fordon efter att underhall har genomférts och
ett fordon ska slappas ut i trafik.

Avgransning av analysen ar sjalva felklasserna och dess betydelse. Utanfor denna
analys ligger varje organisations egen resa och implementation/férandring fran hur de
arbetar idag till att organisera arbetet runt de nya felklasserna. Detta behdver varje
organisation ta hand om sjalv utifran sina férutsattningar och sin organisation. Det ar
darfor viktigt med granssnitten i sin egen analys och i det arbetet behdver alla
involverade enheter inom och utom sin organisation involveras och eller informeras om
felklasserna. Det ar viktigt att tilldela ansvar for vem som far klassa fel och vem som far
andra en klassning utifran olika rollers kompetens.

En stor del av arbetet har varit att ta fram sa tydliga klasser som mgjligt utan att de blir for
manga. Siffrorna ar satta utifran samma princip som i FORD dar en lag siffra ar
allvarligare @n en hdgre siffra.

Det har tagits fram ett PM for felklasserna och det ar detta som har analyserats har. De
nya felklasserna visas nedan.
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Fel-
klass

Titel

Beskrivning

Exempel

Allvarlig
sakerhets-
paverkande
brist

Vissa fordefinerade fel da fordonet inte bor
koras alls, transport kan vara méjlig. Kan
variera for olika fordonstyper, men bér om
mojligt vara branschgemensamt for samma
fordonstyp. Fordonet behdéver fortsatt
underhall.

Helt lossnad hjulring, verifierad
varmgang i hjullager, hjulplatta
Over 60 mm, farlig lastbarare
som inte kan sakras.

Sakerhets-
paverkande
brist

Fel pa trafiksakerhetspaverkande system
sasom loépverk, broms, dorrsystem,
tagskyddssystem som kan orsaka minst
sjukhusvistelse 6ver 24 timmar. Fordonet
behdver beddmas om det kan anvandas och
hur; hela omloppet eller endast till
slutstation/verkstad och om restriktion
behdvs som t.ex. hastighetsnedsattning, last
dorr eller avstangd broms.

Trasig styrlank i MD-boggi,
vaggfjaderbrott i boggi, trasig
stétdampare, bromsfel, felaktig
ATC, dorrférreglingsfel.

Funktionsfel
med stor
paverkan pa
trafikduglighet

Fordonet ar 16pdugligt men har en brist som
allvarligt paverkar trafikdugligten. Vilka
felaktiga funktioner det galler foreskrivs av
respektive jarnvagsforetag, trafikhuvudman,
etc.

Lok som inte kan dra,
resandevagn med varmefel
vintertid, korglutningsfel,
personvagn med laddningsfel
eller dverslag i
tusenvoltssystemet.

pa
trafikduglighet

Funkt_|onsfel Komfortfel som tillfalligt kan ga i trafik. Listan O“k? ty_per av inredningsskador,
med liten R . 2 ventilationsfel,
21 ) . foreskrivs av respektive jarnvagsforetag, o '
paverkan pa . luftkonditioneringsfel, enstaka
: ; trafikhuvudman, etc. .
trafikduglighet stangda toaletter.
Funktionsfel Komfortfel som kan ga i trafik till Kosmetiska skador pa
22 utan paverkan revision/upprustning eller till dess sarskilt innervaggar, inredning med

beslut om atgard fattas av
fordonsinnehavaren.

slitna tyger, urblekt lack
utvandigt.
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Gron Saker/negligerbar Acceptabel riskniva.

Gul Acceptabel/tolerabel Acceptabel riskniva om adekvata riskreducerande
atgarder har vidtagits.

Orange Kiritisk/O6nskad Risknivan ar bara acceptabel om det inte finns
ytterligare riskreducerande atgarder som kan vidtas
inom rimlighetens granser.

Raod Oacceptabel For varje identifierad risk i detta omrade maste
riskreducerande atgarder vidtas.
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3. Genomforande
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Riskbeddmningen genomférdes under 2 digitala arbetsméten (29 april och 23 maj) och
sammanstalldes darefter av Jeanette Isaksson i denna rapport. Riskbeddémningen ar

utférd enligt metoden What if?.

Deltagare
Namn Befattning/Roll Utbildning/erfarenhet
Jeanette Analysledare >15 ars erfarenhet av SJ AB
Isaksson riskhantering inom
jarnvagsbranschen
Par ECM-expert >15 ars erfarenhet av mekaniska = SJ AB
Soderstrom system inom jarnvag
Marten Riskhanteringsexpert >20 ars erfarenhet av SJAB
Brogren riskhantering inom
jarnvagsbranschen
Nils Projektledare stora >20 ars erfarenhet av Transitio
Holmlund fordonsprojekt och jarnvagssystemet avseende
sakerhetsfunktion fordon och underhall
Anders Specialist 20 ar som Specialist Euromaint
Larsson sakerhetsstyrning och | sdkerhetsstyrning och
jarnvagsfordon jarnvagsfordon
Tomas Fordonsansvarig >30 ars erfarenhet av Transitio
Kallman jarnvagssystemet fordon och

underhall

3.1 Riskacceptanskriterier och bedémningsgrunder

Riskvarderingen har gjorts genom att uppskatta risken "totalt” utan att bedéma
sannolikhet och konsekvens var for sig. Vardet '0’ innebar att ingen eller bara en
begransad paverkan pa trafiksdkerhetsrelaterade uppgifter forutses och '3’ innebar stor
paverkan, dvs. atgarder behover vidtas.

o : [ >

Acceptanskriterierna ska tolkas utifrdn ALARP-principen (As Low As Reasonably
Possible) och fargkoderna for de olika risknivaerna ska lasas enligt tabellen nedan:
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3.2 Resultat och slutsats

Under analysen identifierades 3 riskkallor, dessa finns i bilaga 1.

Slutsatsen ar att inférandet av de nya felklasserna kan hdja sakerheten och kvaliteten
men om det infors pa ett bristfalligt satt, tex ett daligt utformat system eller att man inte
sdkerstaller vilka medarbetare som far klassa fel sa finns det en risk att det blir sdmre an
idag. Men genom att utféra ett strukturerat implementationsarbete av andringen i sin
egen organisation och hantera sina identifierade riskkallor I6pande kan inférandet av de
nya felklasserna bli ett effektivare och sakrare satt att arbeta pa.

Det ar upp till varje organisation som infér felklassningen att ta med och hantera
tillampliga sakerhetsatgarder fran denna analys. Rekommendationen ar att i bérjan av
arbetet genomféra en beddémning av vasentlighet och darefter en riskbedémning av de
nya felklasserna utifran hur er organisation valjer att arbeta. Det ar ocksa viktigt att
anpassa systemet till anvandarna sa att det blir att att gora ratt.

Aven om syftet med felklasserna &r att férenkla sa kan ett felaktigt systemtank oka
riskerna och till och med gdra det sdmre an innan inom systemet eller i granssnitten till
andra system.

Det ar viktigt att varje organisation anpassar sin riskhantering och féljer upp de
sékerhetskrav som identifieras, tex i en riskkallelista.

For att fa ett enhetligt arbete dar alla arbetar i samma riktning ar det alltid bast att
trafiksdkerhetsarbetet ar en del av projektstyrningen dar andra omraden som kvalitet och
projektrisker ingar.
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Bilaga 1 Analysprotokoll

Risk Fragal/problem. Konsekvens Orsak Befintligt Risk [Forslag till atgard
skydd/
nr Vad hdnder om...? barriar fore atgard

1 Fel klassning Ej sékerhets-paverkande |e Daligt utformat Medarbetares 2 ¢ Tillse att systemet som

appliceras pa ett system kompetens infors for klassning ar

trafikduglighetspaver/Fordonsbrist pga att ett e Bristande och anvandarvanligt.

kande fel litet fel klassas som stor kunskap om erfarenhet o Sitt kompetenskrav for
paverkan och fordonet begreppen som att fa klassa eller andra
stalls i onddan férekommer, en klassning, viktigt att

tex forsta konsekvens av

Trafikduglighet felet — det kommer skilja

sig mellan
organisationer
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Risk
efter atgard

1

Kommentarer/

Sambandet Manniska-Teknik-
Organisation behdver sakerstallas.
Efter utvardering nar systemet
anvants nagra manader kan risken
bli gron.

Fotnot: trafikduglighets-klassning
kommer variera mellan olika
organisationer och kommer inte
alltid vara jamférbara mellan
varandra, det kan ocksa ses som
en styrka
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Risk

nr

Fragalproblem. Konsekvens Orsak Befintligt
skydd/
Vad hiander om...? barriar

Vad hénder om ett |En olycka intréffar pga av | e Systembrister |[Erfarenhet
sakerhetspaverkand fordon gar i trafik med ett eller systemets och
e fel inte klassas sakerhetskritiskt fel som anvandbarhet |kompetens
som inte blivit prioriterat och e Feltolkar hos personal
sakerhetspaverkand jatgardat. trafikduglighet
e e Vagar inte satta
trafiksakerhetsp
averkan
e Bristande
kompetens hos
den som gor
beddmningen.

Varje fel ska klassas |Ej sédkerhets-paverkande
som bade
sakerhetspaverkand Blir for komplext att klassa

e och 2 saker, risk att klassa fel
trafikduglighetspaver att
kande
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Risk

fére atgard

2

2
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Forslag till atgard

o Tillse att systemet som
infors for klassning ar
anvandarvanligt.

e Satt kompetenskrav for
att fa klassa eller andra
en klassning, viktigt att
forsta konsekvens av
felet — det kommer skilja
sig mellan
organisationer

o Utforliga beskrivningar
av felklasserna behover
skrivas ner

e FoOrprogrammera fel sa
att de automatiskt
klassas ratt.

Rekommenderar att inte
infora klassning av bade
sakerhet och trafikduglighet
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6
Risk Kommentarer/
efter atgard
1 Sambandet Manniska-Teknik-

Organisation behdéver sakerstallas.
Efter utvardering nar systemet
anvants nagra manader kan risken
bli gron.

2 Syftet ar att férenkla arbetet med
skador, 2 klassningar bedéms ge
mer jobb an vad effekten kan bli
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