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1. Inledning

Sverige har idag ett av Europas hardast belastade jarnvagssystem som — nagot forenklat — ser
likadant ut som for 50 ar sedan. Okad kapacitet i form av nya stambanor mellan Sveriges tre
storsta stader och en uppgradering av betydelsefulla strak i hela landet skulle vara avgdrande
for Sveriges framtida transportinfrastruktur, men ambitionsnivan har minskat i huvudsak
genom en hogre prioritering av eftersatt underhall.

Landet véxer och industrin investerar vilket genererar ett 6kat resande och mer
godstransporter. Dessa faktorer tillsammans med det stora underhallsbehovet innebér att var
slitna jarnvag belastas mycket hart i de viktigare transportstraken. Vi maste da hushalla med
kapaciteten i systemet och hitta adekvat balans mellan trafikens behov och behovet av att ta
banan i ansprak for underhall.

Det ar inget mindre an en 6desfraga for Sveriges samhallsutveckling och tillvaxt hur denna
balans hanteras under de narmaste 10 aren. | detta sammanhang ar det kritiskt att analysera
vilka trafikala effekter av som uppstar som en foljd av ”Verksamhetsplan Vastra Stambanan
aren 2024-2029”, ett av Sveriges hérdast belastade transportstrak.

2. Tagféretagens synpunkter

| stort sett ar alla de atgarder som upptagits i verksamhetsplanen angelagna och de behdvs
oavsett om nya stambanor skulle byggas eller inte. Den stora — och helt kritiska — fragan ar:
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tar Trafikverket tillracklig hansyn till behovet fran samhalle och industri av optimal
trafikering av var alltfor begransade jarnvagsanlaggning? Den stora mangden trafikstérande
atgarder utmed Vastra Stambanan under kommande ar kan leda till stor frustration fran
resande och naringsliv. Tydlighet kring de kommande begransningarna &r Kkritisk.

Verksamhetsplanen redogor inte for trafikala effekter under den tidsrymd som
verksamhetsplanen tacker. Tagforetagen efterlyser darfor en systematisk genomgang av hur
trafikstorningar kan minimeras och kapacitetsuttaget for tagtrafiken kan maximeras. Som en
foljd av en sadan genomgang, och analys darav, skulle en ambition av hur effekterna pa sikt
kan forvantas minska nér Trafikverket identifierat smartare metoder att genomfora arbetet (jfr
rapporten “Atgirder for att stiirka jirnvigsunderhillets genomférande”.). Saledes bor denna
ambition finnas beskriven aven om lésningen for aren framgent inte kan beskrivas i detalj.

Det kravs en ambitiés samordning 6ver saval aren som delstrackor. For att minimera
banarbetenas behov av tid i spar maste metodval och maskinellt stod optimeras och
diskussionen om hur det ska ske maste fordjupas betydligt. En konkret diskussion om
tidtabeller for omledningstaglagen kontra ordinarie trafik ar pakallad och maste hallas snarast
mojligt. Till detta behovs en diskussion om prioritering mellan tagslagen.

Tagforetagen anser vidare att den storre diskussionen om vilka atgarder som ska ske i vilken
ordning uteblivit helt eller delvis och sa fortsétter att vara fallet. Trafikverket skulle ha kunnat
genomfora ett flertal atgarder som skulle minskat det totala kapacitetsbortfallet under den
aktuella tidsperioden. Har foljer nagra exempel pa onskvarda atgarder for att enklare kunna
leda om tag vid trafikstérande arbeten:

e Triangelspar nordost om Herrljunga for trafik primart G-Ox-Cst, t ex Bitterna —
Faglavik, ca 5 km.

e Elektrifiering Lidképing — Hakantorp (28 km) och triangelspar i Hakantorp for
omledning av trafik Lkp-Ox-G.

e Triangelspar nordost om Laxa for trafik bade pa Varmlandsbanan och VSB, ca 3
km (kapacitet och vagforkortning).

e Dubbelspar Arboga — Jadersbruk, 2 km. Underlattar omledning av trafik pa VSB
via Mélarbanan och start av godstag vasterut i Arb.

e Dubbelspar Rekarne — Folkesta, 2 km.

Metodval for avstangning borde naturligtvis utga fran optimala omledningar, som mojliggors
av denna typ av atgarder, bor motiveras av sé kallad “alternativgenerering”, som ger adekvata
berdkningsunderlag for en optimerad sekvensering av atgarder.

En annan mojlighet i samma anda skulle vara att — i sa stor utstrackning som mojligt — vanta
med kapacitetssankande atgarder pa den del som kan erséttas av Ostlanken tills denna kraftiga
okning av kapaciteten pa den ostra delen av Véstra stambanan (dvs Stockholm — Katrineholm)
tagits i trafik.



3. Utveckling av hur verksamheten pa Vastra Stambanan maste fungera

Planeringen av underhallsinsatserna maste inkludera rimlig hansyn till de stora trafikala
behoven av gods- och persontrafik de narmaste aren, samverkan mellan branschens alla
aktorer och naringslivet for detaljplanering av underhallet, battre upphandlingar,
kontraktsskrivning och incitament for entreprendrerna och ett effektivt uttag av kapacitet for
underhall och moderna underhallsmetoder.

En internationell utblick indikerar att underhallsskulden &r stor dven pa exempelvis den tyska
jarnvagen. Darfor har Tyskland utvecklat langt gangna planer for att skapa ett s kallat “High
Performance Network”, som innefattar upprustning av befintliga stomnatstrackor. Omfattande
banarbeten planeras med snabbast tdnkbara genomférande, och med minsta méjliga
trafikingrepp. Pa dessa strackor stélls all jarnvagstrafik in under fem manader. Godstrafiken
leds da om pa alternativa banor och en del av den regionala trafiken flyttas till
ersattningsbussar. Langvaga persontrafik uppratthalls till stor del via omledning. Moderna
maskiner anvands och smartare arbetssatt tillampas.

Det svenska jarnvagsnatet i anslutning till VVastra Stambanan erbjuder inte
omledningsalternativ pa samma satt som det tyska. Darfor kraver vart system en annu hogre
grad av systemtank. Det &r helt nédvandigt att utbyggnaden och uppgraderingen av vart
jarnvagssystem sker efter smart planering av turordningen av sma och stora atgarder. Allt
annat ar ett stort sléseri med samhéllets resurser.

Tagforetagens grundlaggande forvantan och krav ar maximering av banarbetsinsatserna med
bibehallen trafikering dar moderna maskiner anvands och smarta arbetssétt tillampas.

Vid storre banarbeten — och i synnerhet om totalavstangning skulle aktualiseras — ar det helt
avgorande med maximal optimering av:

- arbetet inom den begransade tid i spar som entreprenaden erhaller

- omledningsmojligheter for existerande tagtrafik,

- erséttningstrafik nar det &r mojligt,

- sekvensensering av sma och stora kapacitetshojande atgarder som ger béttre
omledning, i synnerhet smarta begransade investeringar i exempelvis forbigangsspar
och triangelspar, de senare eftersom de skapar en natverkseffekt, vilket ger stora
positiva marginaleffekter nar nétet ar glest, som det svenska,

- upphandling av metoder och maskiner som tar minsta majliga tid i spar, dar balansen
mellan Trafikverkets ambition att uppratthalla bred konkurrens maste stallas mot
behovet av innovation och modern maskinpark,

- dialog med branschen och samplanering, banarbeten i forsta hand helger och
sommartid, med hansyn till slutkunders och naringslivets behov,

- samhéllsekonomi.

| februari 2024 har Trafikverket levererat rapporten ~Atgirder for att stéirka
jarnvagsunderhallets genomforande”. De atgirder och fokusomraden som lyfts fram i denna
rapport kommer paverka den operativa formagan och dar igenom anlaggningens



tillforlitlighet, men det drojer innan vi far se effekterna. Den angelagna situation som rader
med avseende pa produktivitet, kapacitet och tillférlitlighet innebar dock att effekter ocksa
maste uppnas redan pa kortare sikt. I underlaget aviseras branschgemensamma satsningar som
exempelvis projektet Kontaktledningsfabriken”. Effekthemtagningar fran detta projekt maste
realiseras snarast.

Lovvarda samordningsinsatser som “’Vastrastambaneradet” maste leverera snarast, bade pa
sekvensering av forebyggande kapacitetshéjande atgarder och pa optimering av trafikering,
omledning och ersattningstrafik under de tider nar kapacitetsuttaget for underhall kar. |
samband med avstangningarna for renoveringen av Getingmidjan i Stockholm var blev
effekterna mycket positiva till foljd av en mycket hég grad av samordning i branschen.
Tidshorisonten for att fa till denna typ av samordning infor de stora arbetena pa Vastra
Stambanan 2025 ar nu mycket kort och stora samordningsfragor ar annu inte I6sta.

Vi ser fram emot en gemensam kraftsamling for att sédkerstalla att effekterna kommer snabbt.
Aktiviteterna bor matas, foljas upp och malsattas utifran vilka resultat som ska uppnas for en
Okad kostnadskontroll.

Intrycket som bestar efter alla diskussioner om avstangningar pa storre strak — och i synnerhet
Vastra Stambanan — ar att det nu ar brattom och att vi star infor fullbordat faktum. Det &r dock
oklart for Tagforetagen hur bradskande det verkligen &r att genomfora de stora
kapacitetssankande atgarderna i verksamhetsplanen. Om det finns tid kvar for alternativa
vagval och smartare sekvensering av atgarder bor sadana mojligheter realiseras.

Stockholm den 23 augusti 2024

Gustaf Engstrand Lina Lagerroth

Naringspolitisk chef Naringspolitisk expert
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